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a Escuela Técnica Superior de

Arguitectura de la Universidad

de Granada ha camplido 25 afios

desde su creacion en el curso

93/94.Un 13 de octubre de 1993

daba sus primeros pasos en unas
aulas cedidas en la entonces Facultad de Tra-
bajo Social situada en la calle Pintor Lopez Ar-
giieta. Fue el inicio de una larga travesia por
el desierto que supuso estar en varias sedes
provisionales y finalmente en el premiado
nuevo edificio de la Escuela en el antiguo Hos-
pital Militar en el Campo del Principe.

Veinticinco afios de aprendizaje, docencia e
investigacion, es tiempo suficiente para ser con-
siderada interlocutora en los temas de cindad.
Ha llegado el momento de que exista una voz
desde la Escuela de Arquitectura, una opinién
sobre los temas que afectan al ciudadano y que
estdn relacionados con la edificacion arquitec-
tonica, el espacio piblico, la movilidad, 1a pla-
nificacién y el paisaje urbano, la calle, 1a conta-
minacién, el ruido, ..., temas que como pueden
comprobar nos afectan muy de cerca.

El dia a dia del ciudadano estd sometido en
muchas ocasiones a cuestiones arquitectoni-
cas decididas por profesionales escasamente
cualificados que han usurpado la funcién del
arquitecto con la connivencia del poder politi-
co. La sociedad debe conocer el importante pa-
pel de la arquitectura, la funcién que se le tie-
ne encomendada, frente a las tentativas desde
otros lugares para confundir y camuflar con
nuevos nombres de otras profesiones la respon-
sabilidad que corresponde al arquitecto, provo-
cando la ceremonia de 1a confusion, que inclu-
so se ha instalado en el mundo universitario.
El arquitecto es el profesional preparado y cua-
lificado para proponer y atender a la edificacién,
ala arquitectura. Parece extraio tener que jus-
tificar lo obvio. Nuestra denominacién es cla-
1a y unica, todo lo demds es una huida hacia
adelante. No se dejen engafiar.

Laciudad, el sistema organizativo que nos
hemos dotado desde los primeros asentamien-
tos humanos colectivos, condiciona Ia vida. Esa
ciudad, que algunos ya quieren que sea inteli-
gente —'Smart city’-, es el soporte en el que el
hombre desarrolla la mayoria de sus funciones.
Pero hoy se 1a relaciona con otros temas: la co-
Trupdon urbanistica, la contaminacién ambien-
tal y aciistica, el efecto isla de calor, el sellado
del suelo, el control de residuos, la masificacion
e invasién turistica, transmitiéndose la idea de
que todo lo que tiene que ver con lo urbano es
lugar de problemas. No es de extrafiar que los
candidatos a la alcaldia en las recientes eleccio-
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nes hayan utilizado esloganes vendiéndonos
un nuevo modelo de ciudad, como si fuera algo
factible en solo cuatro afios de mandato.

Los tiempos de las ciudades son lentos. Se
necesitan acuerdos a largo plazo para introdu-
cir en ellas los elementos necesarios para in-
fluir en las actividades humanas. Por ejemplo,
1a decision de tener un sistemna de transporte
publico como el tranvia no se improvisa y cons-
truiruna linea u otra no debe ser el tinico obje-
tivo. Debe haber un esquema general a futuro
para un nuevo sistema de movilidad piiblicay,
si queremos que sea una alternativa «inteligen-
ten, deberian estar previstos y construyéndo-
se ya los nuevos trazados.

Los edificios constituyen los espacios don-
de se desarrolla la vida del hombre y también
envejecen y mueren. No podemos teneruna
ciudad inmutable. La historia es una interpre-
tacién analitica de la realidad para poder enten-
derla. El acercamiento historico conlleva, por
tanto, el relato de acontecimientos, conceptos
y arquitecturas entresacados de la realidad, or-
denados intencionadamente para que se com-
prenda el hecho urbano.

La arquitectura y el patrimonio edificado es-

‘tin en continuo conflicto con la historia para

pasar a ser parte de ella misma en su ADN mis
genuino. Frente a la generalizada opcién de los
responsables culturales por el continuismo his-
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torico-artistico instalado en lo politicamente
correcto, esta la potente actividad creadora de
la arquitectura que plantea nuevas cuestiones,
nuevas perspectivas, nuevas estructuras for-
males y espaciales que compiten con los mo-
dos de hacer de «toda la vidan,

Los movimientos vecinales y ciudadanos mi-
ran a la arquitectura, a sus edificios y calles, y
reivindican una ciudad amable, al servicio de
los ciudadanos, comoda, tranquila, en la que se
pueda trabajar, pasear, disfrutar y también dor-
mir en silencio. La gestion de la arquitectura
gue hacen nuestros municipes sobre estos te-
mas deja mucho que desear. Muestra de ello es
la pasividad de la Administracién ante senten-
cias judiciales que intentan proteger el interés
general —caso de la discoteca Prince frenteala
Escuela de Arquitectura-, o lausurpacioén del
espacio publico a favor del privado en las calles
y plazas de la ciudad, con la proliferacién de zo-
nas con veladores v los problemas de ruido que
conllevan. El paisaje sonoro de la ciudad es tamn-
bién un patrimonio que hay que preservar,

Y qué decir de la sefialética de las calles y pla-
zas, de las barreras mal llamadas «arquitecto-
nicasn y si fisicas, de los pavimentos de las ca-
lles, ruidosos, incémodos y no exentos de pe-
ligro tanto para el ciudadano que camina como
para el que utiliza medios alternativos de trans-
porte. El concepto «sostenibilidad», término
tan desgastado en su reivindicacién y tan poco
implementado en la realidad, tiene que ver mu-
cho con decisiones arquitectonicas en la con-
cepcion de las ciudades y en el disefio de su
transporte publico que, en definitiva, inciden
en nuestra manera de vivir, La ciudad de Gra-
nada ha sido noticia por su contaminacién. Las
medidas ya llegan tarde porque era uin secreto
avoces, pero hay que tomarlas.

En opinién de nuestros responsables muni-
cipales, en las calles cabe de todo, coche priva-
do, taxis, autobuses, tranvia, bicicletas, moto-
cicletas, monopatines v... 1as personas. La rea-
lidad nos demuestra que no es asi: no cabe todo.
En las ciudades europeas mas avanzadas, que
deben ser modelo e inspiracién, imperan lo pea-
tonal y el transporte piiblico, lo cual no se im-
provisa y requiere decisiones contundentes y
valientes. Aligual que un edificio con calidad
arquitecténica es respetado por sus usuAarios,
la ciudad ordenada y pensada genera una socie-
dad respetuosa. Los barrios infradotados y des-
cuidados conllevan ciudadanos con un futuro
desalentador.

No son pocos los temas apuntados en este
escrito; la intencidn es iniciar la reflexién so-
bre ellos y suscitar que vengan mds.



